
Volumen estándar del suministro:

	 cilindros introducidos „húmedos”

	 cabeza de cilindros común para dos cilindros

	 asientos de válvulas introducidos, del material „STELIT 12”

	 válvula de escape NIMONIC 20° con superficie soldada, 
del material P 37 S

	 válvula de aspiración con superficie soldada

	 bujía de ignición CHAMPION (RC 78 PYP 15 - M 14 x 1,25)

	 pistones de aluminio „de tres anillos”, con soporte 1. PK, con 
canal de enfriamiento „shaker”

	 limpiador centrífugo de aceite en desvío

	 limpiador recambiable de pleno caudal, con válvula 
de seguridad

	 radiador de aceite (de tipo láminas) con dispositivo 
de seguridad a través de válvula de desvío y válvula 
de control de presión de servicio integrada

	 caja del cigüeñal con MANN-HUMMEL (ProVent 200) 
separador de aceite, integrado en aspiración de motor

	 caja de volante SAE 1

	 volante (según tipo de acoplamiento)

	 arranque eléctrico AVF IM 6102 (24 V, 6,6 kW)

	 tubería de escape de tres partes, no enfriada, aislada 
(THERMAMAX)

	 tapa inferior de motor con recipiente de aceite (19 dm3)

	 bomba de aceite propulsada por rueda dentada, con sección 
de trasiego y válvula de seguridad

	 bomba centrífuga de líquido de enfriamiento propulsada por 
correa de distribución del eje cigüeñal

	 caja de termorreguladores (incluidos los termorreguladores)

	 tubería de aspiración soldada, con cuello de entrada

	 válvula de rendimiento controlada electrónicamente, 
WOODWARD (F-Series 68/M10), parte de control, regulación 
de rendimiento, conectada al codo de la tubería de aspiración

	 unidad de dirección de gestión de motor OMNITEK3)

	 sensores de unidad de dirección

	 cableado de motor3)

	 regulador de presión de gas OMNITEK (CNG 60)3)

	 turbo-soplador K 36 4064 MNA/35.21 S con caja de cojinete 
enfriada, aislado (THERMAMAX)2)

	 mezclador TEDOM (7793 008)

	 catalizador de tres vías ECOCAT (KTT 6775-1)3)

	 rodaje estándar y ajuste en taller de pruebas de gas natural

	 pintura (fondo - GALVINOL 3202, terminación - RELAFIX DS 
347, matiz RAL 7021)

	 placa de fábrica „TEDOM”

	 placa de „homologación” ECE

	 documentación estándar (certificado de calidad y entereza de 
embalaje, garantía, libro de servicio, instrucciones de manejo 
y mantenimiento, catálogo de piezas repuesto)

	 protocolo estándar de control técnico de salida y prueba 
de frenos (tecnológica)3)

Opciones:
	 catalizador de tres vías KARSIT (111-8400-033)3)

	 regulador de presión de gas O.M.V.L. (R 89/E)3)

	 acoplamiento seco de una lámina SACHS MFZ 430, 
MFZ 420, GFM 420, GFMN 420

	 visco-ventilador „de tracción” al extremo frontal del eje 
de cigüeñal Ø 680, Ø 710, MANNESMANN–SACHS 
Ø 750

	 alternador tipo 45, 60, 75, 100, 120, 140, 180 A / 28 V

	 alternador BOSCH 110 A / 28 V / Prestolite

	 hidrogenerador JIHOSTROJ serie UD con regulación 
de caudal y de presión (dirección)

	 hidrogenerador JIHOSTROJ serie UD (propulsión 
hidrostática de ventilador)

	 compresor de aire ADACO tipo 4133 - 318 cm3

	 compresor de aire KNORR tipo LK 4952 - 628 cm3

	 freno de motor con manejo neumático

	 pedal electrónico de gas (unión con compuerta de 
estrangulación)

	 tapa inferior de motor con recipiente de aceite (29,5 dm3)

	 sensor de temperatura de líquido de enfriamiento

	 sensor de presión de aceite de lubricación

	 sensor de temperatura de aceite de lubricación

	 conector de temperatura de avería de líquido 
de enfriamiento

	 conector de presión de avería de aceite

	 registrador inductivo de impulsos (para contador 
de revoluciones)

	 soporte frontal de descanso de motor y de compresor 
de aire

	 soporte frontal de descanso de motor y de alternador

	 soporte de descanso de motor de compresor de aire

	 conservación de motor a corto tiempo

	 relleno de aceite

	 marco de transporte de metal (recuperable)

	 paletas de transporte de madera

1) integrado

2) en vigor para CITY 210 y CITY 250

3) añadido
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Dimensiones / Tipo de 
motor

CITY 180
horizontal

CITY 180 
vertical

CITY 210
horizontal

CITY 210 
vertical

CITY 250
horizontal

CITY 250 
vertical

A mm 1360 1360 1360 1360 1360 1360

B mm 1270 740 1330 790 1330 790

C mm 700 1250 700 1250 700 1250

Peso (sin 
relleno)

kg 940 940 960 960 960 960

Información básica:
Los motores estequiométricos que queman gas natural (CNG) constituyen una serie estandardizada de moto-
-res de 12 litros, 6 cilindros en línea, cuatro tiempos, atmosféricos o sobrealimentados, controlados en forma 
completamente electrónica, con implementación de OBD II. Los motores son producidos en configuraciones 
horizontal o vertical, con rendimientos de 180 a 260 kW.

Especificación técnica:

Motor Turbo
Cilindrada

Diámetro 
de

Cilindrado
Relación

de
Compresión

Potencia 
Nominal

Revoluciones 
nominales

Momento de 
giro máximo 

Mt

Revoluciones 
con Mt máx.

dm3 mm kW (PS) min-1 Nm min-1

CITY 180 No 11,946 130 / 150 13,0:1 180 (245) 2 200 883 1 200

CITY 210 Si 11,946 130 / 150 11,1:1 220 (299) 2 000 1 146 1 600

CITY 250 Si 11,946 130 / 150 11,1:1 260 (354) 2 000 1 354 1 600

Los valores arriba indicados corresponden a temperatura ambiente exterior de 5 - 35 °C, elevación sobre el nivel del mar de 1000 m con una 
humedad relativa de 30-80 %.

Dimensiones:
Vertical Horizontal

Características de rendimiento:

Información detallada:
Ciclo de trabajo del motor:	 de cuatro tiempos, de encendido por chispa, sobrealimentado2), de 

combustión de mezcla „estequiométrica”, con catalizador de tres vías, con 
radiador intermedio de aire de relleno1) 2)

Combustible:	 gas natural comprimido - CNG

Disposición de cilindros:	 vertical / horizontal, seis cilindros en línea

Calibre / carrera:	 130 / 150 mm

Cilindrada:	 11,946 dm3 

Relación de compresión:	 11,1 : 1 (CITY 180 - 13:1)

Orden de ignición:	 1 – 5 – 3 – 6 – 2 – 4

Sentido de giro del motor:	 a la derecha (visto de frente)

Sistema de aspiración:	 limpiador de aire1), turbo-soplador2), válvula limitadora (boost control)2), 
radiador intermedio tipo „aire-aire”1) 2), mezclador, válvula estranguladora de 
rendimiento, tubería de aspiración del motor

Sistema de escape:	 tubería de escape del motor, aislación integral incluso turbo-soplador 
TBD2), tubería de escape1) , catalizador1) , amortiguador1)

Sistema de combustible:	 regulador de presión de gas, válvula de dosificación de combustible 
(„λ=1” sistema de control de riqueza de mezcla), mezclador, válvula 
estranguladora de rendimiento, tubería de aspiración del motor

Sistema de enfriamiento:	 enfriamiento de motor por líquido, bomba centrífuga circulatoria, situada 
sobre el motor, enfriador de líquido de enfriamiento (tipo agua-aire) 1), 
caja de termoreguladores, recipiente de expansión con tapón de relleno 
y sobrepresión1)

Lubricación:		 lubricación de presión por bomba de dientes con sección de presión 
y de trasiego (horizontal), enfriador de aceite de láminas con válvula de 
regulación y de seguridad, limpiador intercambiable de aceite de pleno flujo 
con válvula de seguridad, limpiador centrifugal renovable de aire en desvío 
e indicador del nivel de aceite en forma de alambre en el bloque del motor

Volumen de líquido
de enfriamiento:	 22 dm3

Volumen de aceite:	 Motor en total:	 24 (vertical)	 32 (horizontal) dm3

	 Recipiente de aceite (línea superior): 	 19 (vertical)	 27 (horizontal) dm3

	 Entre líneas:	  5 (vertical)	 5 (horizontal) dm3

CITY 180 CITY 210 CITY 250

1) integrado    2) en vigor para CITY 210 y CITY 250
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